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Coca-Cola...il miglior

ALL'ARIA APERTA - sotto un cielo luminoso - viene
1l momento in cui nulla e piu piacevole di una Coca-Cola
ghiacciata. Una pausa... per gustare quel delizioso sapore,
per provare quel gaio senso di benessere che solo la Maielll fec,

Coca-Cola vi arreca.

IMBOTTIGLIATORE AUTORIZZATO
SIBEG- SOCIETA IMBOTT. BEVANDE GASSATE. S.p.A. - ZONA INDUSTR. - 5° STRADA - { ATANIA
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éta’zéécai

di Emanuele Giardina

In guresto numero primo della Serie IV del « Bollettino »
sono raggriippati relazioni, interventi di soci nei dibattiti con-
viviali, resoconti a cura della Segreteria di tali dibattiti, noti-
zie varie interessanti la vita del Club. Son racchiusi in un arco
di tempo che va dall'anno scorso allo inizio dell’anno rota-
riano 1974-75: troppo ampio, se si consideri che una rivista,
anche corvitenuta al rango di bollettino di notizie, deve mante-
nere sempre il carattere di periodicita e il ritmo di frequenza
quanto meno bimestrale. La rivista si pubblica da otto anni,
sono stati pubblicati soltanto 24 numeri: il ritmo é, dunque,
quadrimestrale.

E’ chiaro che se c'eé una responsabilita in questo mezzo
insuccesso, l'assumiamo in pieno. Ma se gli amici non mostrano
di gradire che il Club abbia una voce che venga ascoltata anche
da tutti i Ciubs di Italia, cui la rivista é diretta e recapiltata,
ritardando, o addirittura astenendosene, l'invio in redazione
delle reluzioni o degli interventi nelle riunioni del Club; se que-
sto disinteresse si e verificato, e segno che abbiamo fallito il
bersaglio.

Ce ne scusiamo. nella speranza che la collaborazione di tut-
ti gli amici vorra concorrere alla navigazione di questa navicel-
la, dai cui spalti inviamo un saluto alla voce al Governatore
uscente, Domenico Bottari e al Governatore in carica Alfredo

Spatafora.

sl
b
sk



Traffico dicilia - Continente

IL TRASPORTO DEI PRODOTTI AGRICOLI

Come e noto, ed in sede 1introduttiva
di qualsiasi trattazione sui traffici interessan-
ti la Sicilia viene sistematicamente ricorda-
to, la tematica e caratterizzata sopratutto da
due realta: l'insularita e la perifericita rispet-
to al baricentro dei mercati europei.

Vi e pero un aspetto del tema non ricon-
ducibile a tale realta geografica, e che inte-
ressa piu da vicino gli operatori ed i pubbli-
ci poteri, sopratutto regionali. Intendiamo ri-
ferirci alle strutture — wviarie, ferroviarie, por-
tuali, aeroportuali, di terminal, ecc. — come
elemento portante e condizionante 1l traffico
e la sua economicita.

Una trattazione di tale preliminare aspet-
to del tema c¢i porterebbe lontano. Ma non
possiamo tralasciare qualche accenno, sia pu-
re molto sommario, su tale aspetto nell’ambito
del territorio isolano, in quanto le carenze che
esso rivela costituiscono qul un fattore limi-
tante lo sviluppo e la economicita dei tra-
sportl, non connesso con questione di posi-
zione.,

1) Dimensione locale della fematica.

E’ tipico di uno sviluppo non guidato da
alcun disegno organico e finalizzato, ma ab-
bandonato a se stesso, il fatto che tra insedia-
mento, dimensione e sviluppo di iniziative im-
prenditoriali, da una parte, e la previsione e
realizzazione di infrastrutture e servizi che
quelle iniziative interesserebbero, anche in fun-
zione di un orientamento ubicazionale, dall’al-
tra, non vi sia alcun rapporto.

Lia carenza di una programmazione degli
interventi pubblici nel settore delle infrastrut-
ture, strettamente aderente, da un lato, alle
vocazioni del territorio e, dall’altro, al dive-
nire, della realta socio-economica locale, con-
diziona alla base la possibilita di svolgere una
vera politica dei trasporti.

Tale discorso vale per tutti i settori im-
prenditoriali, ma sopratutto per quello che
non ha alcun grado di liberta nelle scelte ubi-
cazionali: l'agricoltura.

L’impresa industriale ripete, tra Ialtro,
dalla alternativita possibile nelle scelte ubica-
zionali, un suo — come dire — potere con-
trattuale, spesso efficace, nei confronti dei
pubblici poteri, ovvero puo orientarsi in con-
siderazione di quanto su piano infrastruttu-
rale esiste, anche a costo di una riqualifica-
zione di fatto di opere gia esistenti. Tipico l'e-
sempio del porto militare di Augusta divenuto
il secondo porto commericale d'Italia e di un
rilancio commerciale dell’'uso di una strada
prevista e realizzata come strada turistica, la

di Francesco Costarelli

litoranea Catania-Siracusa; effetti di un’unica
causa: l'insediameto del piu grosso nucleo 1n-
dustriale della Sicilia, non previsto, quando
si verifico, da alcun piano.

Nulla di tutto cido puo avvenire per inizia-
tiva del settore agricolo, per grossa che sia.

La polarizzabilita dell'industria. consente
di raggiungere l'iniziativa imprenditoriale con
ogni infrastruttura e servizio, sino a dentro
I'area degli stabilimenti: strade, fewrrovie, ac-
qua, energia, telefono, attrezzature di movi-
mentazione e carico, di stoccaggio o deposi-
to e cosi via.

In agricoltura non e concentrabile 1'im-
presa, ma solo il prodotto, e questto i1mplica
una capillarizzazione di strutture e servizi,
che cosi scarsa sensibilita trova neil pubblici
poteri, sopratutto dove non vi e uma elevata
densita gbitativa nelle campagne. E” noto che
la wviabilita minore, quella cosidetita «rura-
le», ¢ rimasta la cenerentola del sistema via-
rio locale.

E’ inammissibile che una zona a colture
protette tra le piu interessanti d'Euiropa, qua-
le e 1l complesso serricolo di Vittoriia, sia ser-
vita da wviabilita minore a fondo maturale e
larga mediamente, per il 90 per cenito del suo
sviluppo, tre metri! Pochissime le strade di
penetrazione: una delle quali, la piiu recente,
costruita, dopo lunga e vana attesar di finan-
ziamento, dai coltivatori locali!

Notevole ¢ la carenza di viabillita di pe-
netrazione, evidenziata anche dai piani ESA,
e quella di raccordo alla grande viiabilita ed
agli scali ferroviari, concorrendo adl aggrava-
re la ben nota carenza generale degli impian-
t1 ferroviari in Sicilia: distanza dellle stazioni
dal centri di produzione, mancanza dli raccordi
scali merci a banchine porto, insuffficienza di
fronti di carico.

Altra carenza, quasi totale, riguaarda i pun-
ti attrezzati per concentramento, smistasmen-
to ed inoltro di prodotti agricoli da espor-
tare. Di terminals trasporti in Sicillia non si
sente ancora neanche parlare.

Tralasciamo deliberatamente di trattare il
pitt grosso dei problemi infrastruttiurali inte-
ressanti 1 trasporti: 1'attraversamemto dello
Stretto di Messina. Non certo perché non rien-
tri nel quadro della problematica llocale, ma
perché si tratta di questione ormai ben nota,
la cul trattazione, per interessare, dovrebbe a-
vere uno sviluppo incompatibile con la som-
marieta imposta dall’ampiezza del ttema.

Come parlare, in una situazione> cosi con-
dizionante, della possibilita di svollgere una
vero e propria «politica dei trasporrctis?

Queste carenze, questo condiziionamento,
questi fattori limitanti lo svolgimeento e lo
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sviluppo di quel complesso di servizi, che il
termine «trasporto» oggi comprende, deter-
minano un costo aggiunto dei trasporti locali
e tra la Sicilia ed il Continente. E la piu alta
aliquota di tale costo aggiunto, di una «non
politica » dei trasporti dovuta a difetto di in-
frastrutture e servizi, e stata e continua ad
esser pagata dall’agricoltura.

Non possiamo qul esporre analisi per quan-
tificare tale costo aggiunto. Ci limitiamo, per
darvi una idea della gravita della incidenza
di tale costo, a precisare che essa varia da
una a ben quattro lire per kg. di prodotto e-
sportato, vale a dire che le menzionate caren-
ze strutturali, da sole, concorrano ad aumen-
tare dall’8 al 20 per cento in genere e sino
al 40 per cento il costo del trasporto Sicilia-
Nord Italia!

La rimozione di tali remore ad un svi-
luppo e ad una piut moderna gestione dei
trasporti non e riconducibile, dicevamo, a mo
tivi di posizione, dipende da noi, dai pubblici
poteri, particolarmente da quelli regionali, da
un modo di concepire ed attuare una politi-
ca delle strutture, anche in funzione di una
politica dei trasporti.

Anzi, la efficacia di provvedimenti auspi-
cati tendenti a superare la problematica posta
alla posizione, postula in termini di urgenza
e con carattere pregiudiziale, I’adozione di quel:
la politica.

~ Per questo ne abbiamo fatto oggetto della
prima parte di queste note.

2) Il traffico di prodotti agricoli Sicilia -
Continente.

. A. Sotto il profilo del volume e dei vettori
impiegati.

Al di la di tale dimensione locale, la pro-
blematica, pur comprendendo anche il soddi-
sfacimento di esigenze infrastrutturali, si pone
sopratutto in termini di domanda ed offerta,
di qualita e di costo del servizio.

Per inquadrare meglio il tema propostoci
occorre avere anzitutto una idea della entitd
della domanda di trasporto espressa dall’agri-
coltura e del suo prevedibile sviluppo.

Purtroppo i dati ISTAT non rispondono
alla realta. Lo constatai quando nel 63-64 no-
tavo che la quantita di agrumi che sarebbero
usciti dalla Sicilia in base ai dati, indubbia-
mente esatti, registrati dalle ferrovie, solo at-
traverso lo Stretto di Messina, era quasi ugua-
%Et alla produzione lorda registrata dall’Isti-
uto.

Inesattezza di dati ufficiali persistente, co-
me emerge dalla constatazione che, in base a
tali dati, sarebbe diminuita 1’esportazione di
prodotti ortofrutticoli.

L’errore ¢ dovuto a due fatti: il sistema
di raccolta di dati, per quanto riguarda la
produzione, e la carenza di rilevamento del
trasporto su gomma, per quanto riguarda i
traffici commerciali.

Da una indagine, svolta per iniziativa con-
giunta dell’Ente Porto di Palermo e della Si-
cilcontainer, si & constatato che — contraria-
mente a quanto credevamo, ci0 che giustifi-
ca gli errori commessi da quanti avevano e-
laborato dati di previsione sulla produzione
ed esportazione di ortofrutticoli ed agrumi —
gla da alcuni anni il complessivo quantitativo
di prodotti agricoli trasferito su gomma e na-
ve ha superato quello trasferito per ferro-
via.
~ Persino gli agrumi, tradizionalmente av-
viati per ferrovia, oggi sono spediti con al-
tri mezzi per il 66 per cento.

Per i trasporti su gomma, o piu esatta-
mente integrati: gomma-nave-gomma, nel corso

di tale indagine si constatava che le dichia-
razioni di carico erano generalmente inesat-
te per difetto. Si e cosi proceduto alla rac-
colta di due serie di dati: una in base al ca-
rico dichiarato ed una in base alla portata.
E’ evidente che tra le due serie & certamente
collocabile la serie dei dati esatti.

In base ai carichi dichiarati i prodotti agri-
coli allo stato naturale usciti dalla Sicilia sa-
rebbero stati non 1.672.672 t., come risulta dal-
le statistiche, ma 2.590.626, risultandone tra-
sferiti su gomma 917.950 t., e la quantita di
vini esportata sarebbe, non 619.591 t., ma 853
mila 252 t., essendone state inoltrate 233.660 t.
su gomma.

Sulla base della portata si avrebbe invece:

— prodottl agricoli esportati: 3.055.370 t.
di cfll 1.382.700 t. su gomma;

— vini esportati: 971.551 t. di cui 351.960 t.
su gomma.

Poicheé e noto, da una parte, che i mezzi
di trasporto (semirimorchi, camions, containers)
sul traghetti pagano in base all’'ingombro, e,
dall’altra, che i trasportatori vanno spesso e
volentieri in sovraccarico, ed ¢ questo, anzi,
uno dei motivi per cui molti scartano 1’auto-
strada, risulta che, escludendo naturalmente i
mezzl che tornano al nord vuoti, il carico me-
dio e molto, ma molto pit prossimo alla media
dei valori dichiarati. Val quanto dire che sono
plu prossimi alla realta i dati della seconda
serie,

Si puo quindi molto attendibilmente con-
cludere che la complessiva quantita di prodot-
t1 agricoli, naturali o trasformati, usciti dalla
Sicilia nel 1970 ammonta a circa 3.500.000 t.

Per I'inoltro, a parte le esigenze specifiche
del genere di prodotto, sembra sia stata deter-
minante, nella scelta del vetitore, la destina-
zione.

Nel settore agrumi é prevalso nettamente
(64 per cento) un orientamento verso la ferro-
via se destinati all’estero, mentre la preferen-
za (50 per cento) € stata per il trasporto in-
tegrato (gomma-nave-gomma) se destinati a
mercati nazionali.

Al contrario per i vini, dove e prevalso tale
orientamento per destinazione nazionale (50
per cento) e non verso l'estero (31 per cento),
per la cul destinazione si e preferita la nave
(61 per cento).

lf’er completare tali sommari cenni alla
entita della domanda di trasferimento di pro-
dotti agricoli, € interessante, ma non facile,
estendere l'indagine in prospettiva.

Non facile per quella gid accennata inesat
tezza del dati di partenza (si immagini che,
statisticamente, non risulterebbe uscito dalla
Sicilia alcun quantitativo di ortofrutticoli se
non per ferrovia, mentre & noto che la gran
parte degli ortaggi freschi parte su gomma).

. Tez}endo conto di quanto sopra esposto,
ricavati degli indici anche a fini correttivi, sa-
rei pervenuto alla seguente prospezione dello
andamento della doamnda di trasferimento di
prodotti agricoli, freschi o meno, dalla Sicilia,
al 1984, esposto in due serie di valori, rispet-
tivamente massimi e minimi (espressi in mi-
gliaia di tonnellate):

valori 1970 1974 1976 1978 1980 1982 1984
consunt.

min. 3.441 3.950 4.040 4.090 4.570 4.900 5.000

max. 4,027 4330 4630 4670 5.160 5.500 5.620

probabili 4.250 4,400 4550 4900 5.300 5.400

~_Inutile sottolineare il valore meramente
Indicativo di un ordine di grandezza attribui:
b:ilg: a tali dati, tutt’altro che rigorosi, ma uti
i in quanto individuanti, come si accennava,
una fascia nell’ambito della quale sara, quasi



